Dufaux met

toutle monde

d’accord

CH. SUISSEDES SLALOMS A
Frauenfeld, le garagiste de
Rheinfelden a remporté la
1re manche d'une saison au
termedelaquelleil prévoit de
tirer sa révérence.

PETER WYSS/RA
€ suspense n’au-
ra pas duré long-
temps! Le temps
en fait que
I'équipe de Ro-
3 land Bossy soit
en mesure de faire démarrer
laReynard F3000 deJean-Jac-
ques Dufaux. Ce dernier a en-
suite avalé les 2,9 km du par-
cours de Frauenfeld sans la
moindre erreur, signant le
meilleur temps lors du pre-
mier passage avant d’amélio-
rer encore sa performance
danse 2e.

RETRAITE? Ainsi Dufaux a-
t-il remporté sa 3e victoire
consécutive sur le Grosse All-
mend - vraisemblablement la
derniére. 2010 devrait en effet
constituer I'ultime saison de
compétition pour le garagiste
de Rheinfelden: «Courir ne
me cofite certes rien du tout
puisqu’on met la voiture 4 ma
disposition. Mais la crise éco-
nomique laisse des traces. Je
dois me concentrer sur mon
affaire. N'oublions pas non
plus que je vais bientét avoir
55 ans. Cette année, je veux
encore savoirotij'en suis. Pour
étre au top physiquement, j'ai
donc maigri de quelques ki-
los», a-t-il déclaré.

D’ici la 4e manche du CS
4 Bure, il ne s'alignera toute-
fois plus au départ d’aucun
slalom, car il veut se concen-

trer sur les courses de céte.
Seul et unique pilote de
F3000, Dufaux n'aurait pu
€tre battu que par lui-méme
le week-end dernier. Chris-
tian Balmer, de son c6té, a dii
relever le défi de Julien Du-
commun dansla catégorie des
voitures de coursejusqu’a 2li-
tres. En 2009, le jeune Gene-
vois I'avait emporté & Cham-

blon et il envisage cette année

de galigner sur une saison
compléte. Balmer a cepen-
dant pris ses précautions et a
profité des réparations effec-
tuées sur sa Tatuus-Renault —
démolie 4 La Berra - pour
I'équiper de roues plus larges
de deux pouces (10 pouces i
Vavant, 12 a Varriére): «Cela
devrait surtout porter ses
fruits en cotes, tempére-t-il
Ducommun, quant a lui,
a invest énormément de
temps et de travail pour re-
mettre 4 niveau une vieille
Ralt RT30 de 1986 (cElle n'a
que trois ans de moins que
moi», rigole-t-il) et s’est offert
des pneus neufs. A Frauen-
feld, il a toutefois dii rentrer
dans le rang puisque, aprés un
chrono trés prometteur aux
essais, il s'est complétement
loupé lors de sa premiére ten-
tative et n’a pas fait beaucoup
mieux lors de la 2e. Résultat:
un médiocre 7e rang. «Au
moins, je sais maintenant
qu’avec de telles gommes, j'ai

i

e

beaucoup plus de grip et je
peux freiner plus tard. Cela va
me motiver pour les prochai-
nes courses», devait-il décla-
TEr apres coup.

Balmer, pour sa part, n’a
pas fait mystére de sa nervo-
§ité et, méme 57l s’en est
mieux sorti que son compére,
il a parfois eu I'impression de
faire du rallycross: ¢'étais en
travers partout. Mais comme
j’étais environ 4" plus rapide
que I'an dernier, je suis satis-
fait. Sur des pistes comme
Chamblon et Bure, Julien sera
certainement & son avantage»,
supposait-il. Peut-étre. Mais &
Interlaken et Saanen, clest
bien le Bernois qui devrait ti-
rerson épingle dujew.

L'ABANDON D'ERB la sai-
son a par contre débuté avec
une mauvaise surprise pour
Fritz Erb. Lors de la premiére
séance d’essais, un boulon du

Grasse Alimend (2900 m, 57 portes)
Gr. N, jusqu'a 2000 em”® (7): 1. Piccinato,
2'07"35; 2, Sattler, les deux sur Honda Integra,
2'09"40; 3. Wicki, Renault Clio, 2'09"76; plus
de 2000 (3):1. Kummer, Mini Cocper, 2'09°87;
2. Eisenbart, Ford Escort, 2015, SS Compéti-
tion (3): 1 S. Morros, 202"09; 2, Blietiger. les
deusx sur Porsche GT3, 2'02"87. N/IS-N, fus-
qu'a1400(4):1. Ritesch, Cifroén AX, 2'16"40;

1. Barraud, Renault Clio, 2207"'32; plus e 2000
(3): L Bueler, 2'00"83; 2. Kessler, les déux sur
Mitsubishi Lancer, 2'02"66. A/IS-A, jusqu'a
1600 (4): 1. Schneider, Citrogn Saxp, 208"74;
2. Moser, Toyota Yaris, 215" L1; jusqu’a 2000
(6):1. Felimann, Opel Astra, 2'13"03: 2. Engel,
VW Golf, 2'13"'26; plus de 2000 (1): 1. Schnell-
mann, MitsubishiLancer, 1'58"17, GT (1): 1 Boh-
rér; Parsche GT3, 2'01°93, 1S, jusqu'a1600 (5):
1.Chariatte, VW Golf, 20226; 2, Schipfer. Audi
50, 2'04°26; jusqu'a 2000 (9): 1. Ochsner,
Opel Kadett,1'56"91; 2. Steiner, Ford Escort,
15777, 3. Marly, 1'58"45; 4, Baumann, les.
deux sur Opel Kadett, 155" 66; jusqu’a 2500
(3):1.A. Banz, 1'59"12; 2, Eberle, les deux sur
Opel Kadett, 201"16. E1, jusqu'a 1400 (10):
1 Wathrich, Minl, 2'04"44; jusqu'a 1600 (7):
1 Willerier, VW Golf, 1'59"28; jusqu’a 2000
(23): 1 Grimaldi, Honda Civic, 200"62: jus-
QA 2500(9):1. Zwahlen, 1'54"85; jusqu'a

ntegra, E2-55,jusqu'a

3000 (7):1. Jenni, Porsche 911, 1'57"57: plus
tle 3000 (7):1. Calderari, Porsche 911, 2'02'70;
1400 (3): 1. Revaz, formule
BMI‘&"R(&MWZSNH&H&&?-
laro, 1'56"82: [usqu'4 2000 (9): 1. Balmer,
1'48"82(2e scratch); 2, Planchamp. les deux
sur Tatuus-Renault, 1'50"10 (3e scratch);
3. Debrunner, Dallara-Opel, 153'25
{4escratch); plus de 2000 (1): 1 Dufaux, Rey-
nard 95D-Coswortir, 1'46"86 (Ler scratch).
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o

Cooper S (15): 1. Nassimbeni, 2'09"10; 2. Muz-
zarelli, 210°26; 3. Schiumpf, 2'11"02; 4, Juplé,
212°49;5. | eiber, 2'12"24; puis 8. Grieshaber,
213"46;etc. John Cooper Works (5): L.

Suzuki Grand Prix (15)

LM. , 217°65; 2, Tanner, 218"09;
3. Gerber, 218"72; 4. Saurer, 2'19"54; 5. Platt-
ner, 219"75; etc.

Opel Carsa OPC Challenge (21)

LE.! , 212732, Morgenegg,
213"71; 3. Krauchi, 2'14"20; 4. Gubitosi,
214729; 5. Zimmermann, 2'14"94; etc.

AdNovum Lotus Challenge

Super (2):1.M. Benz, 2-Eleven, 203"3L Sport
(8):1. Debrunner, Elige 1115, 2'08"65; 2. Am-
mann, Efise ML, 2'08.81; 3. Kessler, 210,60;
4. Borer, 2'10,70; 5. Wegmiler, Elise, 2'11"75,
Race (d): 1. Andermatt, 111R, 20722, 2. Suhr,

§190,2:02"68:2. R, Sieber, Elise 111R Bemani,
2087233 Gl e 1S 20865 4 Lope,
A

Porsche Slalom Cup
Gr.2(2):1.J. Morros, 964 RS, 20943, Gr. 4a

Burget, RSR,204"38, Drivers (9): L Straub, 997 GT3,

21468; 2. Baranovic, 911 Carrera, 2'20"'85.
Trofeo Abarth Sklom

Supersport (15): 1. Lilian Jaccard, Punto,
219"54;2.Vagell, 500, 220"53; 3, Roth, Punto,
22105, 4. Christen, 500, 2'21"42; 5. Sandra
Pltiss, 500, 22220, Corsa (7): L Burkhalter,
Punto, 213"33; 2. Weinhofer. 500, 211402;
3. Bassaninl, Punto, 2'15"23,

Renault Classic Cup (16): 1. Zurcher, 2'02°28;
2.Walf, 2'02"79; 3, Spiess, 2'02"83: . Krebs,
m"ﬂ%&"mnﬁc.zﬂmﬂg;?m
{3/11):1. Wolf, 56 points: 2, Spiess. 53; 3. Leue-
nerberger, 40; 4. Schaffner, 31,

volant-masse de son Opel Ka-
dett 16V a été cisaillé, contrai-
gnant le pilote de Hallau &
I'abandon. Sous le coup de la
déception, le vétéran a tout
d’abord envisagé de tout lais-
ser tomber, mais, la nuit por-
tant conseil, il a ensuite dé-
claré vouloir disputer d’autres
courses dés que les domma-
ges subis par sa monture se-
raient réparés. Quant au titre,
mieux vaut ne plus y penser.

OCHSNER ETONNE Un au-
tre pilote de Kadett a en re-
vanche réellement impres-
sionné son monde. Nous ne
faisons pasiciallusiona Chris-
toph Zwahlen. Le régional de
Pétape a, certes, dominé le
classement général du groupe
El et des voitures de tourisme,
mais on n’en attendait pas
moins de lui: «La pression
était énorme. Je suis heureux
que cette course soit derriére
moi», confiait-il d’ailleurs au
terme des hostilités.

«  Encore plus étonnante a
été la démonstration de Jiirg
Ochsner qui, durant des an-
nées, a roulé dans 'ombre de
son voisin Fritz Erb. Le pilote
d'Oberhallau a jonglé de fa-
¢on spectaculaire avec sa Ka-
dett16V etaréaliséle meilleur
temps en catégorie 2 litres, se
montrant méme quatre di-

xiémes plus rapide que ne
Pavait été Erb en 2009 avec
une voiure plus légére. Ainsi
Ochsnera-t-il largement rem-
porté le classement du tro-
phée Interswiss en laissant
nettement derriére lui son
concurrent de classe Reto
Steiner — qui avait battu le
multiple champion schaff-
housois en 2008 avec sa Ford
Escort RS — et le tenant du ti-
tre 1S, Roman Marty.
Ochsner s'est montré

que Romeo Grimaldi qui, avec
sa Honda Civic Evo, a rem-
porté la grande classe des 2 li-
tres El aprés I'abandon d’Erb.
Werner Willener - le plus ra-
pide des 1,6 litre au volant de
sa VW Golf 16V —a étélui aussi
plus performant que le ci-
toyen de Seewen bien qu’il
n'ait subi aucune pression de
Ia part de Martin Biirki. Expli-
cation: le Thounois, toujours
cité au rang des candidats au
titre, n’avait pas recu i temps
le nouveau moteur de sa Polo.

CHABOD MALHEUREUX
Le championnat n’a pas com-
mencé non plus sous les meil-
leurs auspices pour Domini-
que Chabod. Aprésunarrétde
deux ans, le Valaisan s’alignait
anouveau auvolant d’'une Re-
nault 5 Turbo considérable-

ment améliorée, notamment
au niveau du chéssis. Aprés
avoir concédé 2”9 a Zwahlen
lors de la 1re manche et en-
caissé 10” de pénalité pour
avoir touché un pyléne, I'an-
cien vainqueur de la Coupe
des slaloms a, en plus, été vic-
time d’une casse moteur lors
du second passage.

Au volant d’'une Porsche
Carrera 3.0 equeue de canard»
remise au golit du jour a
grands frais, Willi Jenni a si-

aussi largement plus véloce gné une performance absolu-

ment remarquable avec le 2e
meilleur temps en El, repous-
sant derriére lui Urs Huber
qui pilotait rien de moins
qu'une Lancia Delta 54 louée
4 Bruno Ianniello!

APPENZELLER BRILLE A
mentionnerégalement la per-
formance du local Frank Ap-
penzellerqui, le samedi, aréa- -
lisé un meilleur temps absolu
en 1’57744, un chrono qui au-
rait été suffisant pour décro-
cherle 1le rang du classement
général chez les Nationaux le
dimanche!

Les plus rapides parmi les
concurrents pilotant des voi-
tures de série ont été Toni
Biieleravec sanouvelle Mitsu-
bishi Evo X en groupe N et Ro-
ger Schnellmann surEvo 8 en
groupe A.



